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Schaltelement-Anordnunq 



Die Erfindung betrifft eine Schaltelement-Anordnung 
fur ein Getriebe, mit mindestens einera Schaltelement , sowie 
mit einem Freilauf, dessen Eingangselement mit einem Ein- 
gangselement des Schaltelementes mechanisch gekoppelt ist, 
und dessen Ausgangselement mit einem Ausgangselement des 
Schaltelementes verdrehfest verbunden ist. 

Aus der US 5,261,862 ist eine Bauteil-Anordnung fur 
ein Stuf enautomatgetriebe bekannt, bei der ein als Lamel- 
lenbremse ausgebildetes Schaltelement und ein, dieser La- 
mellenbremse funktionell zugeordneter und als Rollenfrei- 
lauf ausgebildeter Freilauf in axialer Richtung nebeneinan- 
der angeordnet sind. Dabei grenzt der Freilauf axial unmit- 
telbar an ein Lamellenpaket der Lamellenbremse an. Ein Ge- 
triebegehause bildet den AuBenlamellentrager der Lamellen- 
bremse, mit einem Mitnahmeprof il , in das sowohl die Aufien- 
lamellen der Lamellenbremse verdrehfest und axial ver- 
schiebbar eingreifen als auch ein Auftenring des Freilauf s. 
Der Freilauf auBenring ist uber einen Sicherungsring, der in 
eine Nut des Lamellen-Mitnahmeprof is des Getriebegehauses 
eingreift, in axialer Richtung einseitig fixiert. Bei Beta- 
tigung der Lamellenbremse stiitzten sich die Lamellen in 
axialer Richtung gegen den Freilauf innenring ab, der sich 
wiederum uber eine Stiitzscheibe an dem Sicherungsring ab- 
stutzt, uber den der Freilauf aufienring axial fixiert ist. 
Ein Innenlamellentrager der Lamellenbremse weist ein Mit- 
nahmeprofil auf, in das sowohl die Innen- bzw. Belaglamel- 
len der Lamellenbremse verdrehfest und axial verschiebbar 
eingreifen als auch ein Innenring des Freilaufs. 
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Als Montageabf olge wird bei der Bauteil-Anordnung der 
US 5,261,862 of f ensichtlich zuerst eine hydraulische Beta- 
tigungseinrichtung (Kolben, Ruckstellf eder ) , dann das La- 
mellenpaket, dann der Freilauf und dann die Stiitzscheibe in 
das Getriebegehause eingesetzt und anschlieftend der Siche- 
rungsring zur axialen Fixierung montiert. Die Montage des 
Innenlamellentragers der Lamellenbremse erfolgt danach in 
einem spateren Montageschritt . 



Eine ahnliche Bauteil-Anordnung mit einer Lamellen- 
bremse und einem dieser Lamellenbremse funktionell zugeord- 
neten Freilauf, der axial unmittelbar an ein Lamellenpaket 
dieser Lamellenbremse angrenzt, ist auch aus der 
US 6,120,410 fur ein Stuf enautomatgetriebe mit nicht koaxi- 
alem An- und Abtrieb bekannt. Im Unterschied zu der zuvor 
beschriebenen Bauteil-Anordnung der US 5,261,862 stutzt 
sich das Lamellenpaket bei einer Betatigung der Lamellen- 
bremse nicht uber den Freilauf an dem Getriebegehause ab, 
sondern uber einen separaten ersten Sicherungsring, der in 
eine entsprechende Nut des Lamellenmitnahmeprof ils des Ge- 
triebegehauses eingreift. Der an eine zur hydraulischen 
Betatigungseinrichtung der Lamellenbremse abgewandten, als 
Endlamelle ausgebildete Aufienlamelle des Lamellenpaketes 
angrenzende Freilauf aufienring ist verdrehfest in das Ge- 
triebegehause eingesetzt. Ein zweiter Sicherungsring dieser 
Bauteile-Anordnung fixiert den Freilauf auftenring im Getrie- 
begehause axial gegen den Sicherungsring des Lamellenpake- 
tes. Der Innenlamellentrager der Lamellenbremse und der 
Freilauf innenring sind einstuckig ausgefuhrt, als Teil ei- 
nes zylinderf ormigen Planetentragers eines in radialer 
Richtung gesehen unterhalb der Lamellenbremse angeordneten 
Planetenradsat zes . Zusatzlich weist dieser zylinderf ormigen 
Planetentrager auf der dem Freilauf gegeniiberliegenden 
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Seite des Lamellenpaketes ein weiteres Mitnahmeprof il auf 
zur Aufnahme von ebenfalls radial oberhalb des Planetenrad- 
satzes angeordneten Lamellen einer weiteren Lamellenkupp- 
lung. Zweckmaliigerweise bildet der gesamte Freilauf mit 
5 Klemmkorpern, Klemmkorper kaf ig und Freilauf aufrenring zusam- 
men mit dem zylinder formigen Planetent rager eine Montage- 
einheit . 

Bei der Montage des in der US 6,120,410 offenbarten 
Stuf enautomatgetriebe mit nicht koaxialem An- und Abtrieb 
wird of f ensichtlich zuerst die hydraulische Betatigungsein- 
richtung (Kolben, Kolbenriickstellf eder ) der Lamellenbremse 
in das Getriebegehause eingesetzt, anschlieftend eine aus 
Auftenlamel lent rager, Betatigungseinrichtung und Lamellenpa- 
15 ket bestehende vormontierte Baugruppe der Lamellenkupplung . 

Aufgrund der geomet rischen Abmessungen der Lamellenkupplung 
kann das Einsetzen des Lamellenpaket der Lamellenbremse in 
das Getriebegehause erst jetzt erfolgen. Anschliefiend wird 
das Lamellenpaket durch die Montage des ersten Sicherungs- 
20 rings axial gesichert. Im folgenden Montageschritt kann der 
vormontierte Planetenradsat z mit seinem Planetentrager (und 
dem vormontierten Freilauf) in das Getriebe eingesetzt wer- 
den, wobei sowohl die Lamellenmitnahmeprof ile der Lamellen- 
kupplung und der Lamellenbremse mit den korrespondierenden 
25 Mitnahmeprof ilen der entsprechenden Belag- bzw. Innenlamel- 
len in Eingriff gebracht werden mussen als auch der Form- 
schluB des Freilauf auftenrings in dem Getriebegehause herge- 
stellt werden muB. Erst danach erfolgt die axiale Fixierung 
des Freilauf auftenrings durch die Montage des zweiten Siche- 
30 rungsrings in der korrespondierenden Gehausenut. Es ist 

klar ersichtlich, dafi diese Montageabf olge aufwendig ist, 
insbesondere hinsichtlich des „Einf adelns" des zylinder- 
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formigen Planetentragers mit seinen beiden Lamellenmitnah- 
meprofilen und dem vormontierten Freilauf. 

Fur ein anderes Automatgetriebe mit koaxialem An- und 
5 Abtrieb offenbart die US 6,120,410 eine weitere Bauteil- 

Anordnung mit einer Lamellenbremse und einem dieser Lamel- 
lenbremse funktionell zugeordneten Freilauf, dessen Frei- 
laufaulienring axial unmittelbar an ein Lamellenpaket dieser 
Lamellenbremse angrenzt. Das Getriebegehause bildet wieder- 
<<^0 urn den Auftenlamellentrager dieser Lamellenbremse, entspre- 
chend sind die Auftenlamellen der Lamellenbremse in ein La- 
mellenmitnahmeprof il des Getriebegehauses verdrehfest und 
axial verschiebbar eingesetzt. Von der Montageabf olge her 
mufi zuvor die hydraulische Betatigungseinrichtung (Kolben, 

15 Kolbenruckstellf eder ) der Lamellenbremse in das Getriebege- 
hause eingesetzt werden. Das Lamellenpaket der Lamellen- 
bremse wird nach seiner Montage durch einen in eine Gehau- 
senut eingreif enden Sicherungsring axial in einer Richtung 
hin fixiert. Der Freilauf ist auf der der hydraulischen 

20 Betatigungseinrichtung gegenuberliegenden Seite des Lamel- 

j lenpaketes angeordnet. Dabei greift der an das Lamellenpa- 

ket angrenzende Freilauf auftenring verdrehfest in ein Mit- 
nahmeprofil des Getriebegehauses ein, ohne eine axiale Fi- 
xierung. Der Freilauf innenring als Eingangselement des 

25 Freilaufs ist fest mit einem Planetentrager verbunden, der 
wiederum mit dem Innenlamellentrager der Lamellenbremse 
fest verbunden ist. Die Montage des aus Freilauf auftenring, 
Klemmkorper, Klemmkorper kaf ig und Freilauf innenring beste- 
henden komplettierten Freilaufs erfolgt also auch bei die- 

30 ser Bauteil-Anordnung der US 6,120,410 stets zusammen mit 
einem (vormontierten) Planetenradsat z . 
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Aus der nicht vorverof f ent lichten Deutschen Patentan- 
meldung DE 101 31 816.2 der Anmelderin schlieftlich ist eine 
Kupplungsanordnung mit zwei jeweils als Lamellenbremse aus- 
gebildeten, axial nebeneinander angeordneten Schaltelemen- 
ten bekannt. Hierbei bilden ein gemeinsamer Auftenlamellen- 
trager, Lamellen beider Lamellenbremsen sowie jeweils eine 
den einzelnen Lamellenbremsen zugeordnete hydraulische Kol- 
ben-Ruckstelleinrichtung eine vormont ierbare Baugruppe. Der 
gemeinsame Auftenlamellentrager ist in einem Getriebegehause 
verdrehfest montiert. Hydraulisch betatigbare Kolben zur 
Betatigung der Lamellenbremsen sind jeweils auf der Seite 
des jeweiligen Lamellenpaketes angeordnet, die dem Freilauf 
gegenuber liegt. Eine funktionelle Anbindung der Lamellen- 
bremsen an einen Freilauf ist nicht vorgesehen. 



Es ist Aufgabe der Erfindung, eine mindestens ein 
Schaltelement und einen dem Schaltelement funktionell zuge- 
ordneten Freilauf aufweisende Schaltelement-Anordnung fur 
ein Getriebe darzustellen, deren Bauelemente moglichst ein- 
fach und sicher in das Getriebe montierbar sind. 



Erf indungsgemaJJ gelost wird diese Aufgabe durch eine 
Schaltelement-Anordnung mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter- 
bildungen ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Ausgehend vom bekannten Stand der Technik weist die 
Schaltelement-Baugruppe mindestens ein erstes Schaltelement 
sowie einen Freilauf auf, wobei ein Eingangselement des 
Freilaufs mit einem Eingangselement des ersten Schalt- 
elementes mechanisch gekoppelt ist, und wobei ein Ausgangs- 
element des Freilaufs mit einem Ausgangselement des ersten 
Schaltelementes verdrehfest verbunden ist. Vorzugsweise 
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grenzt der Freilauf, insbesondere ein Kleminkdrper des Frei- 
laufs, zumindest uberwiegend in axialer Richtung an Lamel- 
len des ersten Schaltelementes an. Erf indungsgemafi bilden 
Eingangs- und Ausgangselement des ersten Schaltelementes, 
Lamellen des ersten Schaltelementes, Freilauf und Eingangs- 
und Ausgangselement des Freilaufs eine vormontierbare Bau- 
gruppe, die vormontiert als ganzes in das Getriebe einbau- 
bar ist. Dabei weist ein Freilauf kafig des Freilaufs eine 
biegeelastische Halteeinrichtung auf, uber die das Ein- 
gangselement des Freilaufs bei der Montage der vorkomplet- 
tierten Baugruppe in das Getriebe gegenuber dem Ausgangs- 
element des ersten Schaltelementes axial beweglich gesi- 
chert ist. Diese axiale Sicherung verhindert zuverlassig 
ein ungewolltes Herausfallen des in axialer Richtung beweg- 
lichen Freilauf -Eingangselementes wahrend und nach der Mon- 
tage der vormontierten Baugruppe in das Getriebe, auch wenn 
das Getriebe anschlieftend in seiner weiteren Montageabf olge 
urn seine Querachse gedreht bzw. gekippt wird. 



In einer besonders vorteilhaf ten Ausgestaltung der Er- 
findung sind das Eingangselement des ersten Schaltelementes 
und das Eingangselement des Freilaufs einstuckig ausge- 
flihrt, wobei die als Schnappfeder ausgebildete biegeelasti- 
sche Halteeinrichtung des Freilauf kafigs im montierten Zu- 
stand in einen radialen Hinterschnitt axial verschiebbar 
eingreift, welcher sich axial zwischen einer Lamellenver- 
zahnung des Eingangselementes des ersten Schaltelementes 
und einer Laufflache der Klemmelemente des Freilaufs er- 
streckt . 



Das erste Schaltelement ist insbesondere als Lamellen- 
bremse ausgebildet, mit einem Innenlamellentrager als 
Eingangselement und einem Auftenlamellentrager als Ausgangs- 
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element des ersten Schaltelementes. Dabei ist das Eingangs- 
element des Freilaufs in vorteilhaf ter Weise als Freilauf- 
innenring ausgebildet und das Ausgangselement des Freilaufs 
als Freilauf auflenring . In vorteilhaf ter Weise ist die vor- 
5 montierte Baugruppe als ganzes ist ein Getriebegehause des 
Getriebes einsetzbar. 

Es kann aber auch vorgesehen sein, daft das Eingangs- 
element des ersten Schaltelement als Aulienlamellentrager, 
*y^| das Ausgangselement des ersten Schaltelementes als Innenla- 
mellentrager, das Eingangselement des Freilaufs als Frei- 
lauf auftenring und das Ausgangselement des Freilaufs als 
Freilauf innenring ausgebildet sind. Auch kann vorgesehen 
sein, daft das erste Schaltelement als Lamellenkupplung aus- 
15 gebildet ist. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung um- 
faJBt die vormontierbare Baugruppe neben dem Eingangs- und 
Ausgangselement des ersten Schaltelementes, den Lamellen 
20 des ersten Schaltelementes, dem Freilauf und dem Eingangs- 
fi und Ausgangselement des Freilaufs zusatzlich Lamellen eines 

zweiten Schaltelementes. Dabei grenzen die Lamellen eines 
zweiten Schaltelementes axial an das Ausgangselement des 
Freilaufs auf der Seite des Freilaufs an, die den Lamellen 
25 des ersten Schaltelementes abgewandt ist. 



Im folgenden wird die Erfindung nun anhand einer in 
der einzigen Figur dargestellten Schnitt zeichnung einer 
beispielhaf ten Schaltelement-Anordnung mit zwei Lamellen- 
30 bremsen und einem der ersten Lamellenbremse funktionell 
zugeordneten Freilauf naher erlautert. 
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Mit 10 ist ein erstes, beispielhaft als Lamellenbremse 
ausgebildetes Schaltelement bezeichnet, rait einem als 
Innenlamellentrager 11 ausgebildeten Eingangselement , mit 
einem als Auftenlamellentrager 13 ausgebildeten Ausgangsele- 
5 ment, sowie mit Lamellen 17 (Innen- bzw. Belaglamellen, 
Aulienlamellen) . Der Innenlamellentrager 11 weist einen 
zylindischen Abschnitt mit einer Lamellenver zahnung 12 auf, 
in welche in Belaglamellen verdrehfest, aber axial ver- 
schiebbar eingreifen. Der Auftenlamellentrager 13 ist iiber 
e ^ n Mitnahmeprof il 2 verdrehfest in ein Getriebegehause 1 
des Getriebes eingesetzt und iiber einen Sicherungsring 3 
axial in diesem fixiert. Die Lamellen 17 sind im Bereich 
einer Stirnseite 14 des zylinderf ormigen Auftenlamellentra- 
gers 13 angeordnet, derart, daft sie iiber einen dem ersten 
15 Schaltelement 10 zugeordnetem Kolben 18, der ebenfalls in 
dem Getriebegehause 1 angeordnet ist, hydraulisch betatig- 
bar sind. Bei einer hydraulischen Betatigung des ersten 
Schaltelementes 10 stiitzen sich die Lamellen 17 an einer 
Stirnflache eines scheibenf ormigen Absatzes 15 des Aufrenla- 
20 mellentragers 13 ab, die auf der dem Kolben 18 abgewandten 
\ Seite des aus den Lamellen 17 bestehenden Lamellenpaketes 

fnp liegt. 

Zur Zuriickstellung des Kolbens 18 ist in dem darge- 
25 stellten Ausf iihrungsbeispiel eine hydraulische Ruckstell- 

einrichtung 19 vorgesehen, deren Druckraum zur Realisierung 
einer sehr kompakten Bauform in dem Auftenlamellentrager 13 
integriert ist. Dabei ist dieser Druckraum innerhalb des 
Auftenlamellentragers 13 auf einem Durchmesser grolier der 
30 Lamellen 17 angeordnet, in axialer Richtung gesehen radial 
oberhalb der Lamellen 17. Selbstverstandlich kann anstelle 
der hydraulischen Ruckstelleinrichtung 19 auch eine bekann- 
te mechanische Ruckstelleinrichtung vorgesehen sein, 
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beispielsweise eine Tellerfeder oder ein ringformiges 
Spiralf ederpaket . 

Mit 20 ist ein Freilauf bezeichnet, mit einem Frei- 
5 lauf innenring 21 als Eingangselement , mit einem Freilaufau- 
fienring 23 als Ausgangselement, sowie mit einem Freilaufka- 
fig 27 zur FiAhrung von Klemmelementen des Freilauf s 20. Im 
Ausf uhrungsbeispiel ist der Freilauf 20 als Rollenf reilauf 
ausgebildet. Selbstverstandlich konnen aber auch andere 
Freilauf bauformen vorgesehen sein, beispielsweise ein 
Klemmkorperf reilauf . Raumlich gesehen ist der Freilauf 20 
zumindest weitgehend axial neben den Lamellen 17 des ersten 
Schaltelementes angeordnet . Der scheibenf ormige Absatzes 15 
des Aufienlamellentragers 13 ist axial zwischen den Lamel- 
15 len 17 und dem Freilauf aufienring 23 angeordnet, wobei der 
Freilauf aufienring 23 axial unmittelbar an eine zweite 
Stirnflache des scheibenf ormigen Absatzes 15 angrenzt, auf 
der den Lamellen 17 abgewandten Seite des Absatzes 15. Der 
Freilauf aufienring 23 weist an seiner dem scheibenf ormigen 
20 Absatz 15 des Aufienlamellentragers zugewandten Anlageflache 
,j einen Absatz 26 auf, in den der Freilauf kafig 27 eingreift 

f¥f) als axiale Fixierung des Freilauf kafigs 27 zwischen dem Ab- 

satz 15 des Aufienlamellentragers 13 und dem Freilauf aufien- 
ring 27. 

25 

Funktionell ist der Freilauf 20 dem ersten Schaltele- 
ment 10 zugeordnet . Hierbei ist der Freilauf innenring 21 
des Freilaufs 20 mit dem Innenlamellentrager 11 der ersten 
Schaltelementes 10 fest verbunden. Im dargestellten Ausfiih- 
30 rungsbeispiel sind Innenlamellentrager 11 und Freilaufin- 

nenring 21 als einstuckiges Bauteil ausgefiihrt und tiber ein 
Mitnahmepf rof il f ormschliissig mit einem Antriebselement 4 
verbunden. Das Antriebselement 4 kann beispielsweise ein 
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Planetentrager eines Planetenradsat zes sein. Selbstver- 
standlich konnen Innenlamellent rager 11 und Freilauf innen- 



ring 21 in einer anderen Ausgestaltung auch als separate 
Bauelemente ausgefuhrt sein, die durch geeignete Mittel 



5 



form- oder auch kraf tschlussig miteinander verbunden sind. 



Weiterhin ist in dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel 
der Freilauf auftenring 23 verdrehfest mit dem Aufrenlamellen- 
trager 13 des ersten Schaltelementes 10 verbunden. Hierzu 

^ weist der Freilauf auftenring 23 eine Mitnahmeprof il auf, das 
in eine korrespondierende Mitnahmever zahnung 16 des Auften- 
lamellentragers 13 eingreift. In dem dargestellten Ausf uh- 
rungsbeispiel ist der Freilauf auftenring 23 iiber einen 
Sicherungsstif t 25 axial an dem Auftenlamellentrager 13 

15 fixiert. Dabei ist der Sicherungsstif t 25 zumindest weitge- 
hend senkrecht zur Drehachse des Freilaufs 20 verlaufende 
Bohrung des Aufienlamellentragers 13 eingesetzt und greift 
in eine in Umf angsrichtung verlaufende Nut 24 des Freilauf- 
auftenrings 23 ein. 



In einer anderen Ausgestaltung der Axialsicherung des 
Freilauf auftenrings 23 kann anstelle des Sicherungsstif ts 35 
beispielsweise eine Schraube oder eine Paftfeder vorgesehen 



20 




Nach der axialen Sicherung des Freilauf auftenrings 23 
durch den Sicherungstif t 25 ist auch der Freilauf kafig 27 
(und damit auch eine mit dem Freilauf kafig 26 verbundene 
Halteeinrichtung 21, die spater erklart wird) in axialer 
Richtung fixiert. 



25 



30 



sein . 



Mit 30 ist ein ebenfalls als Lamellenbremse ausgebil- 
detes zweites Schaltelement bezeichnet, mit einem als 
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Innenlamellentrager 31 ausgebildeten Eingangselement, mit 
als Belaglamellen 32 ausgebildeten Innenlamellen, sowie mit 
Auftenlamellen 33, von denen eine als Endlamelle 34 ausge- 
bildet ist. Der Auftenlamellentrager 13 des ersten Schalt- 
elementes 10 dient gleichzeitig auch als Ausgangselement 
des zweiten Schaltelementes 30. Hierzu greifen die Auftenla- 
mellen 33 und die Endlamelle 34 in vorteilhaf ter Weise in 
die Mitnahmeverzahnung 16 des Auftenlamellentragers 13 ein, 
in die auch der Freilauf aulienring 23 eingreift. Die Endla- 
melle 34 grenzt in axialer Richtung unmittelbar an den 
Freilauf aulienring 23 an, auf dessen dem ersten Schaltele- 
ment 10 abgewandten Seite. Das Lamellenpaket des zweiten 
Schaltelementes 30 ist also auf der Seite des Aulienlamell- 
netragers 13 angeordnet, die der Stirnflache 14 des Aulien- 
lamellentragers 13 gegenuberliegt . Raumlich gesehen trennt 
der Freilauf 20 also die beiden Schaltelemente 10, 30 in 
axiler Richtung. 



Zur Betatigung des zweiten Schaltelementes 30 ist ein 
Kolben 35 vorgesehen, der aulierhalb des Aulienlamellentra- 
gers 13 angeordnet ist, auf der dem Kolben 18 des ersten 
Schaltelementes 10 gegeniiberliegenden Seite des Aufienlamel- 
lentragers 13. Ahnlich wie beim ersten Schaltelement 10 ist 
auch fur das zweite Schaltelement 30 eine hydraulische 
Ruckstelleinrichtung 36 vorgesehen, deren Druckraum bau- 
raumsparend in den Auftenlamellentrager 13 integriert ist, 
in axialer Richtung gesehen radial oberhalb der Lamel- 
len 32, 33, 34 auf einem Durchmesser grofler der Lamel- 
len 32, 33, 34. Selbstverstandlich kann anstelle der 
hydraulischen Ruckstelleinrichtung 36 auch eine bekannte 
mechanische Ruckstelleinrichtung vorgesehen sein, bei- 
spielsweise eine Tellerfeder oder ein ringformiges Spiral- 
f ederpaket . 
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Erf indungsgemaft bilden der AuBenlamellentrager 13 des 
ersten Schaltelementes 10, die Lamellen 17 des ersten 
Schaltelementes 10, der Innenlamellentrager 11 des ersten 
Schaltelementes 10, der Freilauf auftenring 23, der Frei- 
lauf 20, der Freilauf innenring 21 und die Lamel- 
len 32, 33, 34 des zweiten Schaltelementes 30 eine vormon- 
tierbare Baugruppe. Vormontiert wird diese Baugruppe als 
ganzes in das Getriebegehause 1 eingesetzt und anschlieftend 
iiber den Sicherungsring 3 axial in dem Getriebegehause 1 
fixiert. Entsprechend einfach gestaltet sich die Montageab- 
folge bei der Getriebemontage . 

Erf indungsgemaft weist der Freilauf kafig 27 des Frei- 
laufs 20 eine biegeelastische Halteeinrichtung 28 auf, 
durch die der Freilauf innenring 21 wahrend und nach der 
Montage der vormontierten Baugruppe in das Getriebegehau- 
se 1 gegenuber dem Auftenlamellentrager 13 des ersten 
Schaltelementes 10 axial beweglich fixiert ist. Im darge- 
stellten Ausf uhrungsbeispiel ist die biegeelastische Halte- 
einrichtung 28 als Schnappfeder ausgebildet, die im mon- 
tierten Zustand in einen radialen Hinterschnitt 29 des 
Freilauf innenrings 21 axial verschiebbar eingreift. Dieser 
radiale Hinterschnitt 29 erstreckt sich axial zwischen der 
Lamellenverzahnung 12 des Innenlamellentragers 11 des ers- 
ten Schaltelementes 10 und einer Klemmelement-Lauf f lache 22 
des Freilauf innenrings 21. 

Durch diese axiale Sicherung wird zuverlassig verhin- 
dert, daft der in axialer Richtung bewegliche kombinierte 
Innenlamellentrager/Freilauf innenring wahrend und nach der 
Montage der vormontierten Baugruppe in das Getriebegehause 
ungewollt herausfallen kann, auch wenn das Getriebegehause 
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anschlieflend in der weiteren Getriebemontageabf olge urn sei- 
ne Querachse gedreht bzw. gekippt wird. 

Im dargestellten Ausf iihrungsbeispiel ist die biege- 
5 elastische Halteeinrichtung 28 ( kraf tschlussig oder form- 
schlussig) mit dem Freilauf kaf ig 27 verbunden. In einer 
anderen Ausgestaltung konnen Freilauf kaf ig 27 und biege- 
elastische Halteeinrichtung 28 auch einstiickig ausgefuhrt 
sein. In noch einer anderen Ausgestaltung kann die biege- 
£p elastische Halteeinrichtung 28 als Teil von Distanzstiicken 
ausgefuhrt sein, iiber welche die Klemmelemente des Frei- 
laufs 20 in dem Freilauf kaf ig 27 gefiihrt werden. 

Wie bereits erwahnt f ist das Eingangselement des ers- 

15 ten Schaltelementes 10 in dera dargestellten Ausf uhrungsbei- 
spiel als Innenlamellentrager 11, das Ausgangselement des 
ersten Schaltelementes 10 als Auftenlamellentrager 13, das 
Eingangselement des Freilaufs 20 als Freilauf innenring 21, 
sowie das Ausgangselement des Freilaufs 20 als Freilauf- 

20 auftenring 23 ausgebildet. In einer anderen Ausgestaltung 

kann anstelle dessen vorgesehen sein, daft das Eingangsele- 

) ment des ersten Schaltelementes als AuUenlamellentrager , 

das Ausgangselement des ersten Schaltelementes als Innenla- 
mellentrager, das Eingangselement des Freilaufs als Frei- 

25 laufaulienring und das Ausgangselement des Freilaufs als 
Freilauf innenring ausgebildet sind . 

Zudem ist die erf indungsgemafte Schaltelement-Anordnung 
ist nicht auf die Verwendung von Lamellenbremsen be- 
30 schrankt . Anstelle der Lamellenbremsen konnen also auch 
Lamellenkupplungen vorgesehen sein . 
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Bezugszeichen 



15 



20 
\ 



25 



1 Getriebegehause 

2 Mitnahmeprof il 

3 Sicherungsring 

4 Antriebselement 

10 erstes Schaltelement 

11 Innenlamellentrager des ersten Schaltelementes 

12 Lamellenverzahnung des Innenlamellentragers 

13 Aufrenlamellentrager des ersten Schaltelementes 

14 Stirnseite des Auftenlamellentrager s 

15 scheibenf ormiger Absatz des Auftenlamellentragers 

16 Mitnahmeverzahnung des Aul^enlamellentragers 

17 Lamelle des ersten Schaltelementes 

18 Kolben des ersten Schaltelementes 

19 hydraulisches Ruckstelleinrichtung des ersten Schalt- 
elementes 

20 Freilauf 

21 Freilauf innenring 

22 Klemmelement-Lauf f lache des Freilauf innenrings 
2 3 Freilauf auflenring 

24 Nut des Freilauf auftenrings 

2 5 Sicherungsstif t 

26 Absatz des Freilauf auBenrings 

27 Freilauf kafig 

2 8 Halteeinrichtung 

29 Hinterschnitt 
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30 zweites Schaltelement 

31 Innenlamellentrager des zweiten Schaltelementes 

32 Belaglamelle des zweiten Schaltelementes 

33 Aufrenlamelle des zweiten Schaltelementes 

34 Endlamelle des zweiten Schaltelementes 

35 Kolben des zweiten Schaltelementes 

36 hydraulisches Ruckstelleinrichtung des zweiten Schalt 
elementes 
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Patentanspruche 



1. Schaltelement-Anordnung fur ein Getriebe, mit min- 
destens einem ersten Schaltelement (10), sowie mit einem 
Freilauf (20), wobei ein Eingangselement des Freilaufs (20) 
mit einem Eingangselement des ersten Schaltelementes (10) 
mechanisch gekoppelt ist, und wobei ein Ausgangselement des 
Freilaufs (20) mit einem Ausgangselement des ersten Schalt- 
elementes (10) verdrehfest verbunden ist, dadurch g e - 
kennzeichnet , daft Eingangs- und Ausgangsele- 
ment des ersten Schaltelementes (10), Lamellen (17) des 
ersten Schaltelementes (10), Freilauf (20) und Eingangs- 
und Ausgangselement des Freilaufs (20) eine vormontierbare 
Baugruppe bilden, wobei ein Freilauf kafig (27) des Frei- 
laufs (20) eine biegeelastische Halteeinrichtung (28) auf- 
weist, durch die das Eingangselement des Freilaufs (20) 
wahrend und nach der Montage der vormontierten Baugruppe in 
das Getriebes gegeniiber dem Ausgangselement des ersten 
Schaltelementes (10) axial beweglich fixiert ist. 

2. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Freilauf (20) in 
axialer Richtung neben den Lamellen (17) des ersten Schalt- 
elementes (10) angeordnet ist, wobei zwischen den Lamel- 
len (17) des ersten Schaltelementes (10) und dem Ausgangs- 
element des Freilaufs (20) ein scheibenf ormiger Absatz (15) 
des Ausgangselementes des ersten Schaltelementes (10) ange- 
ordnet ist, an dessen erster Stirnflache die Lamellen (17) 
des ersten Schaltelementes (10) in axialer Richtung unmit- 
telbar angrenzen und sich bei einer Betatigung des ersten 
Schaltelementes (10) abstutzen, und an dessen der ersten 
Stirnflache gegeniiber liegenden zweiter Stirnflache das 
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Ausgangselementes des Freilaufs (20) in axialer Richtung 
unmittelbar angrenzt . 

3. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
5 durch gekennzeichnet, daft die das Ein- 

gangs- und Ausgangselement des ersten Schaltelementes (10), 
die Lamellen (17) des ersten Schaltelementes (10), den 
Freilauf (20) und das Eingangs- und Ausgangselement des 
Freilaufs (20) umfassende Baugruppe zusatzlich Lamel- 
.^^p len (32, 33, 34) eines zweiten Schaltelementes (20) auf- 
weist, welche axial an das Ausgangselement des Frei- 
laufs (20) auf der den Lamellen (17) des ersten Schaltele- 
mentes (10) abgewandten Seite des Freilaufs (20) angrenzen. 

15 4. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet , daft der Freilauf- 
kafig (27) bzw. die Halteeinrichtung (28) des Freilauf- 
kafigs (27) axial an dem Ausgangselement des ersten Schalt- 
elementes (10) fixiert ist. 

20 

\ 5. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 4, dadurch 

gekennzeichnet , daft der Freilauf kafig (27) 
bzw. die Halteeinrichtung (28) des Freilauf kafigs (27) 
axial zwischen den Lamellen (17) des ersten Schaltelemen- 
25 tes (10) und dem Ausgangselement des Freilaufs (20) fixiert 
ist . 

6. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet , daft die 
30 biegeelast ische Halteeinrichtung (28) als Schnappfeder aus- 
gebildet ist. 
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7. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet , daft der 
Freilauf kaf ig (27) des Freilaufs (20) und die biegeelasti- 
sche Halteeinrichtung (28) einstiickig ausgefiihrt sind. 

8. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet , daft die 
biegeelastische Halteeinrichtung (28) als Teil von Distanz- 
stucken ausgefiihrt ist, iiber welche die Klemmelemente des 
Freilaufs (20) in dem Freilauf kaf ig (27) gefuhrt werden. 

9. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet , daft das 
Eingangselement des ersten Schaltelementes (10) und das 
Eingangselement des Freilaufs (20) einstiickig ausgefiihrt 
sind. 

10. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet , daft die biegeelastische 
Halteeinrichtung (28) im montierten Zustand in einen sich 
axial zwischen einer Lamellenver zahnung (12) des Eingangs- 
elementes des ersten Schaltelementes (10) und einer Lauf- 
flache (22) der Klemmelemente des Freilaufs (20) erstre- 
ckenden, radialen Hinterschnitt (29) des Eingangselementes 
des Freilaufs (20) axial verschiebbar eingreift. 

11. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Ausgangselement des Freilaufs (20) in dem Ausgangselement 
des ersten Schaltelementes (10) axial fixiert ist. 
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12. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet , daft das Ausgangselement des 
Freilaufs (20) eine umlaufende Nut (24) aufweist, in die 
ein Sicherungselement zur axialen Fixierung des Ausgangs- 
elementes des Freilaufs (20) eingreift. 

13. Schaltelement-Anordnung nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet , daft das Siche- 
rungselement als Sicherungsstif t (25) oder als Schraube 
oder als Paftfeder ausgebildet ist. 

14. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 3 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Ausgangselement des ersten Schaltelementes (10) eine Mit- 
nahmeverzahnung (16) aufweist, in die das Ausgangselement 
des Freilaufs (20) und Lamellen (33, 34) des zweiten 
Schaltelementes (30) f ormschliissig eingreifen. 

15. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 3 
bis 14, dadurch gekennzeichnet , daft eine 
hydraulische Ruckstelleinrichtung (36) des zweiten Schalt- 
elementes (30) zumindest teilweise in .dem Ausgangselement 
des ersten Schaltelementes (10) integriert ist. 

16. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet , daft eine 
hydraulische Ruckstelleinrichtung (19) des ersten Schalt- 
elementes (10) zumindest teilweise in dem Ausgangselement 
des ersten Schaltelementes (10) integriert ist. 

17. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet , daft das 
Eingangselement des ersten Schaltelementes (10) als Innen- 
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lamellentrager (11) , das Ausgangselement des ersten Schalt- 
elementes (10) als Auftenlamellentrager (13), das Eingangs- 
element des Freilaufs (20) als Freilauf innenring (21) und 
das Ausgangselement des Freilaufs (20) als Freilauf auften- 
ring (23) ausgebildet sind. 



18. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet , daft das 
Eingangselement des ersten Schaltelementes als Auftenlamel- 
lentrager, das Ausgangselement des ersten Schaltelementes 
als Innenlamellentrager, das Eingangselement des Freilaufs 
als Freilauf auftenring und das Ausgangselement des Freilaufs 
als Freilauf innenring ausgebildet sind. 

19. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet , daft das 
erste Schaltelement (10) als Lamellenbremse ausgebildet 
ist, wobei die vormontierte Baugruppe als ganzes in ein 
Getriebegehause (1) des Getriebes einsetzbar ist. 

20. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daft das 
erste Schaltelement als Lamellenkupplung ausgebildet ist. 

21. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 20, dadurch gekennzeichnet , daft der 
Freilauf (20) als Rollenf reilauf ausgebildet ist. 

22. Schaltelement-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 20, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Freilauf (20) als Klemmkorperf reilauf ausgebildet ist. 
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Zusammenf as sung 



Schaltelement-Anordnung 



Die Erfindung betrifft eine Schaltelement-Anordnung 
fur ein Getriebe, mit mindestens einem ersten Schaltele- 
ment (10), sowie mit einem Freilauf (20), wobei ein Ein- 
gangselement des Freilaufs (20) mit einem Eingangselement 
des ersten Schaltelementes (10) mechanisch gekoppelt ist, 
und wobei ein Ausgangselement des Freilaufs (20) mit einem 
Ausgangselement des ersten Schaltelementes (10) verdrehfest 
verbunden ist. Es wird vorgeschlagen, daft Eingangs- und 
Ausgangselement des ersten Schaltelementes (10) , Lamel- 
len (17) des ersten Schaltelementes (10), Freilauf (20) und 
Eingangs- und Ausgangselement des Freilaufs (20) eine vor- 
montierbare Baugruppe bilden, wobei ein Freilauf kafig (27) 
des Freilaufs (20) eine biegeelastische Halteeinrich- 
tung (28) aufweist, liber die das Eingangselement des Frei- 
laufs (20) wahrend und nach der Montage der vormontierten 
Baugruppe in das Getriebe gegeniiber dem Ausgangselement des 
ersten Schaltelementes (10) axial beweglich gesichert wird. 



Fig. 



